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1 Fundada en 1909.

2 En funcionamiento desde 1926 hasta
1928.

Carlos Arniches y
Martin Dominguez:
arquitectura para el turismo

E| Patronato Nacional del Turismo (PNT), fundado en 1928, heredé la Comisarfa Regia de Turismo'
y la Compafiia Nacional de Industrias del Turismo.? De ésta tomd una organizacion que daba prio-
ridad al problema de los alojamientos en la planificacion del turismo espariol. El planteamiento se
basaba en el Plan de Proteccién de la Industria Hotelera del gobierno francés, que funcionaba
desde 1917, La compafiia pretendia implantar otras medidas antes de las exposiciones Iberoame-
ricana de Sevilla e Internacional de Barcelona de 1929, como calificaciones de hoteles y regla-
mento de confort. Tras su fundacién, el PNT comenz¢ la redaccién de planes y proyectos directores
de la actuacion turistica (“Proyecto de clasificacién por categorfas de los edificios destinados al alo-
jamiento de viajeros’, ‘Estudio de las caracterfsticas generales que deben reunir los hoteles de
turismo convenientes en Espafa’, “Estudio de los hoteles minimos que deberfan construirse en
Espafia para favorecer el desarrolio del turismo en las diferentes regiones” y “Normas para la cons-
truccién de hoteles”).

Las normas que imponia el Patronato (economfa de medios, sencillezy puntualidad) permitieron
a Carlos Arniches y Martin Dominguez entrar en contacto con la realidad nacional y les dieron los
medios para pulir su lenguaje arquitecténico hasta alcanzar expresiones de gran refinamiento y sen-
cillez, cargadas de contenido, que constituyeron un registro arquitecténico con el cual entroncaban

con el Movimiento Moderno.

Concurso de anteproyectos de albergues para automovilistas

En 1928, el Patronato Nacional de Turismo convocd un concurso para realizar los nuevos Albergues
de Carretera, eje del desarrollo turistico del interior. La construccién iria ligada a la puesta en
marcha del Plan Nacional de Firmes Especiales del Ministerio de Fomento para la construccion de
la red nacional de carreteras. EI PNT elabord, en coordinacién con el Ministerio, su propio plan de
rutas turisticas del interior y estableci6 los puntos clave en los que instalar pequefios alojamientos
de descanso en los largos trayectos en automévil, a una distancia de media jornada. El plan preveia,
ademas de una compleja red de hoteles, paradores y albergues, una buena cobertura informativa y

propagandfstica, fomentada por las oficinas de turismo que se abrieron dentro y fuera del pafs. El
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objetivo final era la publicacién de un Mapa Nacional de Carreteras con todos los establecimientos
hoteleros y los posibles recorridos y rutas turisticos. Lo que el plan denominaba albergue era un tipo
de hotel muy pequefio, inspirado en los de Alemania y Suiza, con las siguientes caracteristicas: debia
situarse en poblaciones de importancia turistica donde no se aconsejase la construccién de un hotel
pero que necesitaran una pequefia instalacidn; la construccién debfa armonizar con el lugar de
emplazamiento y tener un cardcter netamente regional; su explotacién serfa lo mas econémica
posible, sin carecer de las comodidades necesarias; dispondrian siempre de un vestbulo y un
comedor, ademéds de un garaje; no se definirfan un sistema constructivo ni unos materiales con-
cretos para la construccion, porque dependian del emplazamiento y las posibilidades de la zona?

Estas sugerencias, anteriores a la convocatoria del concurso, fueron incluidas en las bases como
condiciones y formarian parte del informe previo del Patronato,’ donde se analizaban también los
principales itinerarios turisticos por carretera en cada provincia, teniendo en cuenta las distancias
recorridas y el tiempo invertido, a razén de 40 km/h de media. De esos itinerarios se deducian los
albergues que se construirian una vez estudiados los alojamientos existentes en otros puntos del
trayecto, siendo el nimero minimo de entre 10 y 20 para permitir una o dos estancias, coincidiendo
con las horas de las comidas. Los albergues se situarfan en lugares pintorescos para que la per-
manencia en ellos resultara agradable; y, ademas de comedor y sala en la planta baja, y de cinco o
seis dormitorios en la planta superior, dispondrian de un garaje para tres o cuatro coches, un taller
y un surtidor de gasolina. Su construccién deberfa ser rapida para que entraran en funcionamiento
en cuanto las principales carreteras se terminasen.

Los itinerarios se basaron en la gufa de carreteras del Real Automdvil Club de Espaiia, en la
Guia Michelin del afio 1927 y en la guia hotelera de 1928. De todo ello se dedujo la lista final de
los albergues que se deberian construir.

El 20 de noviembre de 1928, el PNT comunicaba a la Sociedad Central de Arquitectos la con-

vocatoria del “Concurso de anteproyectos de albergues en carreteras” del que adjuntaba las bases.
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Voladizo de la entrada del albergue
de Antequera

Chimenea del albergue de Manzanares

3 “Estudio acerca de las caracteristicas
generales que deben reunir los hoteles
de turismo convenientes en Espaiia’,
Compafiia Nacional de Industrias del
Turismo, AGA, 1926.

4 “Proyecto de construccién de
albergues para automovilistas en las
principales carreteras del reino’,
Luis Peypoch, AGA, 1928,

5 El 15 de enero, el Comité Ejecutivo y
Directivo del Patronato Nacional del
Turismo celebrd una sesion en la que dio
lectura al fallo del concurso que decia,
entre otras cosas: “Reunidos en el local
del Patronato Nacional del Turismo, el dia
cinco del corriente, los sres. don Pedro
Muguruza, don S. de Zuazo Ugalde, don
Luis Blanco Soler, don Francisco (sic)
Garcia Mercadal, arquitectos, y don Luis
Peypoch de Perera, ingeniero y
funcionario del Patronato, para fallar el
concurso de anteproyectos de albergues
para automovilistas, acordaron, por
unanimidad, adjudicar el primer premio al
anteproyecto presentado por los sres.
don M. Dominguez y don C. Arniches, por
ser el que, ajustdndose por completo a
las bases del concurso, presenta mejores

soluciones técnicas [...]' AGA.

En ellas se recogian todos los aspectos ya mencionados como condiciones del concurso. El fallo

se conocié a principios de 19295 Adjudicaba el primer premio a Carlos Amiches y Martin Domin-
guez, quienes habfan presentado dos soluciones: en la primera proponian ocho habitaciones y en la
segunda doce.

Las propuestas de Arniches y Dominguez destacaban por su sencillez y claridad, por el uso de
elementos modernos con reminiscencias de la tradicién verndcula, materiales faciles de obtener en
las zonas de emplazamiento y un solo repertorio de pocos elementos. La diferencia entre las dos
propuestas radicaba en la combinacién de dichos recursos.

Las caracteristicas comunes a los diferentes albergues eran: un acceso principal dispuesto en
el centro de la pieza, con una marquesina en voladizo; una pequefia sala de estar con chimenea
encastrada de ladrillo visto; un comedor terminado en rotonda con grandes ventanales abiertos a
una terraza para disfrutar del paisaje; unas dependencias del servicio agrupadas; las habitaciones,
ocho o doce segin la propuesta, en la planta superior; y una pieza secundaria para garajes y dor-
mitorios de conductores, taller y surtidor de gasolina con acceso desde el exterior.

La propuesta A tenfa una planta cuadrada y la B constaba de dos piezas longitudinales para-
lelas que resaltaban el eje mayor tanto en la planta como en el alzado. EI comedor, también semi-
circular, estaba méas cerrado al exterior, lo cual se compensaba con una terraza mas amplia y una
pérgola. La pieza de los garajes se situaba en un eje perpendicular al principal.

En ambas soluciones la estructura era mixta, de fébrica de ladrillo y elementos portantes meta-
licos. Los voladizos de la entrada eran de hormigén armado. El exterior se enfoscaba de blanco y
las cubiertas eran de teja drabe. Las jambas de las ventanas y los huecos se redondeaban, y se
empleaban colores suaves en comedor y sala de estar. En la entrada se pinté un gran mural que
representaba un plano de la zona con los itinerarios turisticos de mayor interés. La chimenea de
ladrillo visto encastada de la sala de estar, las marquesinas triangulares sobre la entrada y el
comedor en rotonda abierto al paisaje se convirtieron en elementos caracteristicos de los albergues.

El proyecto con el que ganaron el concurso tenfa su origen en un articulo que Arniches y
Dominguez publicaron en su seccién del periédico E/ Sol en octubre de 1927, titulado “Refugio
automovilista”. En él proponfan un nuevo tipo de alojamiento inventado por ellos mismos: un hotel
de pequefio tamafo, situado en algdn punto estratégico de una carretera principal espafiola, donde
los automovilistas pudieran descansar y encontrar “aprovisionamiento para los coches”. El lugar ele-
gido para la construccién deberfa ser singular por su paisaje, tranquilo y contar con un pequeno
taller de reparaciones. El articulo se acompafiaba con dibujos de las plantas, que anunciaban cla-
ramente el proyecto presentado al concurso. Sélo habfa una diferencia con la solucién ganadora del
mismo: en el “Refugio automovilista” las cubiertas eran aterrazadas y el conjunto presentaba un aire
més moderno. La razén, como ellos mismos explicaban en su articulo, era su tendencia natural a la
modernidad cuando los problemas que planteaban eran abstractos, de su invencion, y no se debian

a un caso concreto. Esto explica que, al adaptar el caso genérico al més concreto del concurso,
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algunos elementos sufrieran variaciones como consecuencia de las determinaciones de las bases
¥, posteriormente, de la situacién concreta de cada albergue. Asi, la cubierta plana aterrazada del

proyecto previo al concurso se transformé en otra de teja a cuatro aguas, aunque los elementos

- principales de la idea inicial, como el comedor en rotonda abierto al paisaje, la marquesina volada

sobre la entrada y el gran mural del vestibulo se mantuviesen. Lo mismo ocurrié con la sencilla dis-
posicién del resto de las dependencias en los vollimenes principal —para uso de los viajeros— y
secundario —destinado a los conductores y los automéviles—. Con esta simplificacién y sistematiza-
cion se agilizaba la construccién.®

Los doce albergues fueron Manzanares, Quintanar de la Orden, Benicarls, Aranda de Duero,
Almazén, Medinaceli, Triste, Lorca, La Barieza, Bailén, Antequera y Puebla de Sanabria.

Arniches y Dominguez consiguieron unos edificios de ejecucién facil y rdpida que se adaptaban
sin problemas a los distintos emplazamientos y permitian una construccién fcil. La funcién predo-
minaba sobre otras consideraciones, lo cual permitié dar con un tipo que cumplia claramente las exi-
gencias del programa y era f4cil de repetir. Por primera vez se planteaba en Espafa la inclusién de
la naturaleza en el edificio como un elemento compositivo mas, desde la relacién del interior con la
terraza, hasta la transicion entre ésta y el campo a través de un pequefio jardin. El registro formal
se redujo al minimo para dar prioridad a los elementos esenciales y aprovechar sus posibilidades
expresivas; ademas, adoptaron nuevas técnicas que, simplificadas, permitieron sistematizar y agilizar
las obras en el medio rural. El “confort” era una consideracién principal, por lo que no se pusieron
objeciones administrativas para conseguirlo. Ello hizo posible que, adem4s del proyecto de los edi-
ficios, los arquitectos se encargaran también de proyectar el mobiliario, consiguiendo llevar a cabo
uno de los mejores ejemplos de proyecto integral del Movimiento Moderno espafiol. En su ruptura
con lo precedente, Arniches y Dominguez se esforzaron por alcanzar la belleza’ mediante la cons-
truccion de un lenguaje moderno propio con raices culturalmente sélidas.

En la actualidad, muchos albergues siguen en pie, aunque pocos conservan todavia la disposi-
cion original —como el de Medinaceli-. Otros, como los de Aranda de Duero y Lorca, de-sapare-
cieron. Y algunos, como los de Benicarlé y Manzanares, fueron transformados en Paradores Nacio-

nales y las trazas originales son casi irreconocibles en la actualidad.
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Articulo publicado en El Sol en 1927

6 La propuesta que hacian los propios
arquitectos en su articulo describfa una
solucién casi idéntica a la ganadora.
“Refugio automovilista', £/ Sol, octubre
de 1927 BNE.

7 En el sentido en el que la entendfa Karl
C. F. Krause, de suma de “belleza
subjetiva” y ‘belleza objetiva" Ver
Compendio de estética, Madrid, 1883,

traduccion de Francisco Giner.




Albergue de Quintanar

Jardin del albergue de Quintanar

La influencia de esta obra en su trabajo posterior no quedd en lo anecddtico: desde los
poblados en las zonas regables del Guadalquivir y Guadalmellato y el Hipédromo de La Zarzuela,
hasta el Centro de Estudios del Tabaco y los pueblos de Algallarin y Gévora que Carlos Arniches
proyecté después de la Guerra; y alzanzé a colegas como Garcia Mercadal y Rivas (Club Alpino) o

Fernandez Shaw (Albergue de turistas aéreos).
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